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1940: ’ESTATE DEGLI
“SWORDFISH”

I primi attacchi dei
velivoli della Fleet Air
Arm contro il naviglio

italiano nei porti.
Prove tecniche per
I’azione della notte del
12 novembre su
Taranto?

FRANCO PROSPERINI

Parte 2"

—

Note

(24) Lo scontro aveva portato al-
I"affondamento del gemello Caol-
leoni ad opera del tiro del Sidney
e dei siluri dei caccia Hex e Ha-
voek,

Sopra il ritolo.

11 cacciatorpediniere Ostro a lento
moto nella rada della Spezia
verso la fine degli anni Trenta,

La seconda azione degli aerosiluranti britannici su Tobruch il 20 luglio 1940

L'incrociatore leggero Bande Nere - con danni a bordo dopo la rottura del contatto. avve-
nuta alle 09.26 del 19 luglio, con I'incrociatore australiano Sidney e cinque cacciatorpediniere
britannici (Havoe, Hasty, Hero, Hyperion e llex) a ponente di Capo Spada nell’isola di Creta
(24) - aveva preso caccia a 32 nodi per Tobruch per poi accostare, circa un’ora dopo, non
visto. per Bengasi, dove giunse alle 20, L'ammiraglio Cunningham, non a conoscenza del
cambio di rotta del Bande Nere. ordind per la serata un attacco di bombardieri ¢ di aerosiluran-
ti contro le unita in porto a Tobruch.

11 19 luglio fu una giornata pesante per la piazza di Tobruch, sottoposta a tre lunghi attac-
chi aerei. Alle 17 si ebbe il primo allarme: dodici “Blenheim™ degli Squadron 55 e 201 della
R.AF., decollati dalle basi egiziane, effettuarono un attacco a ondate successive di cinque, tre
e quattro velivoli intervallati di poco meno di dieci minuti, con lancio di bombe sul costone
nord della rada. arrecando danni leggeri alla batteria antinave “Topo™ e alle installazioni por-
tuali con la perdita di un velivolo precipitato in mare a levante di Marsa Beiard e il cui equi-
paggio si era lanciato col paracadute. Il cessato allarme venne suonato alle 18. Alle 18.56
nuovo allarme per il sorvolo con provenienza NW di un idrovolante “Swordfish™ della coraz-
zata HMS Warspire appartenente allo Squadron 700 della F. A. A. in missione di ricognizione
sul porto per rilevare I'effetto dell’attacco dei “Blenheim™. Accolto da un intenso e preciso
fuoco antiaerei, il velivolo fu colpito precipitando in mare al largo del punto di ascolto di
Belafarid durante il volo di rientro: il capo equipaggio, ¢.c. L. M. Brown, riusci a raggiungere
le linee britanniche, mentre 'osservatore, t.v. N. Nedd fu catturato sulla spiaggia da una pattu-
glia di Carabinieri della stazione di Marsa Luoch. 1l cessato allarme fu dato alle 19.33.

Alle 20 decollarono da Sidi Barrani sei “Swordfish™ in versione silurante dello Squadron
824 della HMS Eagle con lo specifico obiettivo di condurre un attacco contro le navi in porto.
L'unita della F.ALA. era stata decentrata sulla pista avanzata di Sidi Barrani al rientro ad
Alessandria della portaerei dopo la conclusione del ciclo operativo seguito allo scontro di
Punta Stilo.
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Quella sera si trovavano in porto a Tobruch, oltre all'incrociatore San Giorgio, le unita da
guerra e mercantili superstiti dell’attacco del precedente 5 luglio: i cacciatorpediniere della 1*
Squadriglia, Turbine. Nembo. Aquilone e Ostro (25) e i piroscali da carico Sabbia e Sereno.
Gli ormeggi erano rimasti invariati: Aguilone, Nembo e Ostro erano rispettivamente alle boe
C2.C4 e C6 al centro della rada. mentre il Turbine era ormeggiato di punta al pontile torpedi-
niere e i due piroscafi alla fonda fra il porto militare e i caccia alle boe: il caccia Euro, danneg-
giato nel precedente attacco e portato a ormeggiare su un bassofondo, era da considerarsi
impossibilitato a muovere perché sottoposto a lavori di riattamento della parte prodiera e di
rinforzo delle paratie per permetterne il rientro in Italia.

Le condizioni meteo a Tobruch erano buone: nuvole sparse. leggera bava di vento da Sud-
Est e mare calmo: dalle effemeridi si rilevava: tramonto del sole alle 19.12, durata crepuscolo
1h 20m circa. luna nuova,

L’attacco degli aerosiluranti

Alle 21.54 la piazza di Tobruch fu sottoposta a un nuovo allarme a seguito di allerta da parte
dei punti di ascolto avanzati di Bardia e di Belafarid per "arrivo dei sei velivoli (gli “Swordfish™
dell’'824) da Nord-Est che volavano in due formazioni a cuneo distaccate di circa 10°. Le unita
militari in porto, come prescritto dalle norme in vigore per gli attacchi aerei quando all’ormeggio,
avevano in atto il servizio di difesa con armamento delle mitragliere da 40/39 e da 13.2 a posto e
di sicurezza con la portelleria e le porte stagne chiuse e guardia all'interno dei locali, mentre il
personale non necessario ai servizi di sicurezza e del tiro era stato decentrato sui piroscafi Liguria
(incagliato in costa. ma perfettamente agibile) e Sabbia, che fungevano da navi-appoggio.

Intorno alle 22.30 gli aerosiluranti si avvicendarono sul cielo di Tobruch, accolti da un forte
tiro di sbarramento antiaerei che costrinse gli incursori ad effettuare pit passaggi sulla rada per
acquisire gli obiettivi e quindi disporsi per I'attacco che entrd nel vivo. verso le 01.30 (20 luglio).
mentre si intensificava anche il fuoco di difesa con la partecipazione delle navi in rada.

Alle 01.30 circa le mitragliere della RN. San Giorgio hanno aperto il fuoco in direzione sud con
traiettorie bassissime. 11 fuoco si spostava rapidamente verso ponente mantenendosi basso: c¢io diede la
sensazione precisa di trattarsi di un attacco di idro siluranti... (26)

Baia di Tobruch, notte sul 20
luglio 1940. Situazione degli
ormeggi delle unita militari ¢
mercantili interessate

dall’incursione aerea britannica.

(25) L'Ostro, unico superstite
della 2° Squadriglia. era stato ag-
eregato alla 1%,
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(26) AUSMM, Naviglio Milita-
re. b. N, . 1. Nembo. Foglio
829/S del 217771940 del Coman-
do 1" Squadrigha CCTT., R.C.T.
Turbine al Comando settore
MM. di Tobruch all’argomento
Perdita del R.C.T. Nembo,

(27) Ivi, pag. 2.

(28) AUSMM. Navigho Milita-
re, b. O, 1.5, Osiro. Foglio 830/S
del Comando della 1" Squadri-
glia CC.TT.. R.C.T. Turbine del
21/7/1940 diretto al Comando
settore M.M. di Tobruch allar-
gomento Perdita del R.C.T.
COstro.

(29) Ivi, pag. 2.

Un’altra immagine dell’Ostro qui

in transito nel canale navigabile
di Taranto (coll. E. Bagnasco).

cosi attacco visto da bordo del Nembo e quasi con le stesse parole descritto dal personale
in coperta sull’Ostro. 'unita ormeggiata alla boa antistante. Gli aerei, infatti, individuati ¢
acquisiti gli obiettivi pur nell’insufficiente luce lunare, presero la formazione d'attacco e. supe-
rato il fuoco antiaerei operato a quote basse, si abbassarono portandosi a volo radente per effet-
tuare la corsa di lancio. Il primo incursore si porto all’attacco da levante, volando nel “corri-
doio™ fra i mercantili e i caccia a quota stabile di lancio sui 10 metri, mentre gli altri due velivo-
li seguirono rotte di attacco diverse. Alle 01.32 circa il primo lancio e la prima vittima, il piro-
scafo da carico Sereno di 2.333 tsl che. colpito a poppa, affondo lentamente adagiandosi sul
fondale e rimanendo semisommerso. con le strutture superiori e |"'alberatura fuori dalla superfi-
cie; I"attacco fu portato dal capo formazione, tenente di vascello F. S. Quarry. con un lancio da
manuale per quota e distanza.

11 secondo velivolo si allontand sulla dritta portandosi poi, con una stretta virata a sinistra,
a puntare sulla base navale e da qui sferrd 'attacco perpendicolarmente alla linea dei caccia.
Secondo centro: I"Ostro, ormeggiato fra I'Aquilone ¢ il Nembo, colpito all'altezza del deposito
munizioni poppiero.

...subito dopo una grande fiammata fu vista levarsi dall’Ostro ¢ numerose schegge caddero sul
Nembo dove si provvedeva ad organizzare soccorsi. L' Osrro subito sbando e affondo (27).

In quel mentre dalle mitragliere da 40/39 furono avvistati a quota molto bassa, al di sopra della
nuova caserma sommergibili, tre aerei in formazione serrata contro i quali fu aperto il fuoco. Giunti sullo
specchio d acqua della baia, gli aerei si allontanarono tra loro ¢ mentre erano sotto il fuoco delle due
mitragliere da 40/39 e della mitragliera da 13.2 (I'arma di dritta aveva sparato 50 colpi). la nave,
alle 01.34 fu colpita in corrispondenza del deposito di poppa e le munizioni che vi erano contenute defla-
grarono provocando un’altissima fiammata di colore rosso che durd molto a lungo illuminando witta la
baia (28).

[l terzo centro fu messo a segno alle 01.37 dal velivolo del tenente di vascello E. S. Ashley,
capo equipaggio. sul cacciatorpediniere Nembo, affondandolo con un siluro a centro nave: ~...
la nave sbandd subito sulla sn. portando in acqua la battagliola della mitragliera da 40/39 di
quel lato e provocando la caduta in acqua di numeroso personale™ (29). Gli altri velivoli lancia-
rono senza esito contro il San Giorgio che non fu colpito in quanto all*ormeggio entro un box di
reti parasiluri.

Paghi del risultato, gli “Swordfish™ presero la via del rientro a Sidi Barrani atterrando alle
03.30; tre velivoli avevano riportato danni ad opera del fuoco contraerei italiano ed uno di essi
- capo equipaggio t.v, G. R. Brown - sulla via del rientro precipito sulla costa con il ferimento
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dei tre uomini dell’equipaggio, uno dei quali mori il giorno dopo.

A Tobruch il cessato allarme venne suonato alle 05.56 mentre i soccorsi, gia avviati ad
attacco in corso, continuarono per tutta la notte e la mattina per la ricerca dei dispersi. Le per-
dite umane in questo caso non furono gravi in quanto, come gia accennato, parte del personale
dei caccia era stato decentrato sui piroscafi: il Nembo ebbe a lamentare 25 caduti e quattro
feriti e I'Ostro due morti, 40 dispersi di cui due ufficiali e 20 feriti fra i quali il comandante,
capitano di fregata Giuseppe Zarpellon,

Si trattd di un altro attacco portato con risolutezza e professionalita nel giro di pochi
minuti, sette per I'esattezza. ¢ anche se il vero obiettivo, il Bande Nere. era fortunatamente
assente dalla rada, non poté certo consolare la perdita di due cacciatorpediniere e di un mer-
cantile. Quello che lascia increduli ¢, non solo in questo caso, il breve tempo che intercorse
fra I'ordine di operazioni e I'esecuzione, segno tangibile di una procedura veloce che permet-
teva nella pur lunga linea di comando britannica un collegamento ridotto al minimo fra deci-
sione (da parte dell’ammiraglio Cunningham) ed esecuzione (comando dello Squadron 824),
Altro elemento importante nella fase esecutiva fu il rapido cambio di obiettivi e di assegna-
zione dei bersagli operato dai sei “Swordfish™ ad attacco in corso, pur dopo la lunga ricerca
dei bersagli e la loro individuazione che richiese poco pit di due ore. Pud sembrare un tempo
lungo, ma oggettivamente vanno considerate le difficili condizioni di contorno: acquisizione
dei bersagli operata solo a vista, condizioni di luce non ottimali. fuoco contraerei violento,
elementi che hanno portato a una interazione di episodi operativi distinti, non predisposti ma
decisi al momento senza creare interferenze all’azione dei singoli. La scarsita di obiettivi
paganti rese sovrabbondante il numero dei velivoli partecipanti all’attacco, ma i centri fatti
(tre su sei armi) portarono il livello dei risultati al 50%, piu che positivo e di alto valore
costo/efficacia.

Da parte italiana. il fatto che il Bande Nere abbia potuto evitare danni pressoché sicuri

Il cacciatorpediniere Nembo nel
Mar Grande di Taranto poco
prima dell’inizio del conflitto.

Da sinistra.

I caccia Aguilone, Ostro ed Espero
all’ormeggio alla Spezia negli
anni Trenta (g.c. G. Todaro).

Un particolare dello scafo
sommerso del Nembo in cui si
distinguono le lettere in bronzo
che ne compongono il nome
(coll. E. Bagnasco),
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11 relitto del cacciatorpediniere
Nembo fotografato a Tobruch
qualche tempo dopo
I"affondamento (USMM ).

(dati i precedenti dei piloti della Eagle) fu salutato con sollievo perché la sua perdita avrebbe
avuto anche una ripercussione morale non indifferente sugli equipaggi dopo lo sfortunato esito
dello scontro di Capo Spada. Anche di questo attacco e delle perdite subite non v'é menzione
nel Bollettino di guerra giornaliero del Comando supremo.

Azione aerea britannica sul Golfo di Bomba, 22 agosto 1940

1l Golfo di Bomba, posto sulla costa della Cirenaica fra Derna (distante circa 70 km) ¢
Tobruch (130 km), & un’ampia rada aperta a Nord-Est con due insenature rispettivamente a
Nord-Ovest (Baia di Menelao) e a Sud-Est: solo I'insenatura meridionale presenta fondali suf-
ficienti per ospitare I'ormeggio di siluranti. protetto, in certa misura, dal mare e dai venti dalla
presenza dell'isoletta el Mardcheb. che la chiude a levante. La parte Nord del golfo. alla foce
di un wadi, torrente completamente asciutto, ospitava un idroscalo della Regia Aeronautica
(Uadi et-Tmimi, una baracca-mensa e alcune tende sparse nel vasto entroterra desertico) utiliz-
zato dai Cant.Z.501 della 143" Squadriglia della ricognizione marittima (detta Squadriglia
“Menelao™ dal nome della baia sulla quale si affacciava la struttura) e poco a ponente una pista
d’atterraggio in terra battuta utilizzata come trampolino di lancio avanzato per velivoli da cac-
cia. Il golfo era raramente frequentato dalle unita navali italiane perché inospitale per I'assenza
di boe o di corpi morti e permetteva solo ormeggio alla fonda in assenza di assistenza di qual-
siasi tipo, per cui la ricognizione britannica non dedicava molta attenzione ad una specifica
copertura della zona: inoltre, essendo il golfo aperto ai venti dal I e dal Il quadrante con “tra-
versia” di vento da Sud-Est (classiche libecciate. abbastanza frequenti nel periodo in esame),
anche 1'ormeggio sulle ancore non risultava molto tranquillo. Al contrario, la localita offriva
pieni requisiti all’idroscalo sia per il fondale sabbioso ben degradante verso il largo ai fini
della disposizione degli ormeggi a mare. sia per il facile ricovero a terra in caso di cattivo
tempo ¢ anche per la mancanza di ostacoli alle corse di involo e di ammaraggio. La difesa era
solo contraerei, limitata ad armi leggere. Dall’inizio della guerra. pero. la struttura era utilizza-
ta solo per idrovolanti in transito e per rifornimento in quanto la 143" era stata diradata su altre
strutture in quanto la baia di Menelao era considerata. giustamente, troppo esposta all’offesa
aerea e navale avversaria e di difficile difesa.

Gli antefatti operativi
Ai primi di agosto I'ammiraglio Cunningham, in accordo con il suo omologo della R.AF..

Maresciallo dell'aria Arthur M. Longmore, al fine di contrastare con efficacia il traffico italia-
no lungo le coste libiche decise di incrementare le possibilita di intervento offensivo dei veli-
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voli della F.ALA. con la dislocazione di tre velivoli siluranti. organicamente riuniti in una

sezione dello Squadron 824 della portaerei Eagle, sulla base avanzata di Maaten Bagush,

distante da Tobruch circa 200 miglia e 120 dalla base aerea principale di Dakheila. Per I'im-
piego. i tre velivoli furono posti sotto il comando operativo del comandante del Gruppo 202
della R.ALF. (bombardieri “Blenheim™ | ¢ IV), I'air commodore (30) R. Collishaw, comandan-
te delle Forze aeree dell’Egitto e del deserto occidentale con quartiere generale sulla base
acrea di Maaten Bagush.

I1 21 agosto nel Golfo di Bomba era concentrata una forza navale leggera italiana (un
sommergibile, una torpediniera e una nave ausiliaria) operante nell’area per la preparazione
dell’operazione “G.A.17, il primo tentativo di forzamento della base navale britannica di
Alessandria mediante mezzi d'assalto subacquei della 1° Flottiglia Mas (31) da “avvicinare™
all’obiettivo mediante un sommergibile ¢ con attacco da eseguire nella notte fra il 26 e il 27
agosto. In esito agli ordini di Supermarina (32), fra le 08.15 ¢ le 09 del 21 presero ormeggio
nella zona (sul posto erano stati predisposti dall’Ufficio porto di Marina Tobruch tre corpi
morti) a ridosso di el Mardcheb la torpediniera Calipso (com.te t.v. Giuseppe Zambardi), che
aveva a bordo quattro S.L.C. (Siluri a Lenta Corsa), gli operatori (otto pit uno di riserva) ¢ il
materiale occorrente per la missione e il sommergibile /ride (t.v. Francesco Brunetti), prove-
niente da Messina, destinato quale “avvicinatore™ che diede fondo nelle immediate vicinanze,
Sul posto era gid ormeggiata la nave ausiliaria requisita Monte Gargano battente I'insegna del
comandante superiore della Marina in Libia (Marilibia, amm. div. Bruno Brivonesi): pitt a N si
trovavano, non interessati all’operazione, un piccolo piroscafo alla fonda impegnato nel perio-
dico rifornimento dell'idroscalo e del vicino aeroporto di el Tmimi e tre motovelieri che prov-
vedevano alla movimentazione nave-terra di bidoni, latte di benzina e altro materiale.

Lrattacco silurante degli
“Swordfish™ al naviglio italiano
presente nel Golfo di Bomba il 21
agosto 1940,

(30) Grado corrispondente al ge-
nerale di brigata aerea della R.
Aeronautica.

(31) Si trattava della Sezione
mezzi specialt allora facente par-
te della 1" Flotmas che successi-
vamente divenne la ben nota X
Flowiglia Mas. Sulla pianificata,
prima azione dei mezzi d'assalto
subacquei contro Alessandria e
sulle sue vicissitudini si veda an-
che M. Gemignani, L'Operazio-
ne “GA in “STORIA militare™
n. 113 - febbraio 2003 (n.dr.).

(32) AUSMM. busta 824, /¢
Flonielia Mas, Lettere 2930/
S.RP.. Ordine generale per la
missione “G.A.", e 3055/S.RP..
Ordine particolare per la missio-
ne “G.A.", ambedue di Super-
marina in data 10/8/1940 ¢ indi-
rizzate al capitano di fregata Ma-
rio Giorgini.
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11 sommergibile Iride a Cagliari

L'Iride provvide ad affiancarsi al Calipso e i relativi comandanti passarono con il battellino
nell’estate del 1937 (USMM).

sul Monte Gargano per partecipare ad una riunione con I'ammiraglio Brivonesi e il comandante
della missione “G.A.", capitano di fregata Mario Giorgini. per il coordinamento delle successi-
ve attivita di trasbordo del personale e dei mezzi e delle prove in mare per la verifica della siste-
mazione degli S. L. C. sulle selle. Fu deciso di effettuare le predette operazioni il mattino del
giorno seguente per dare riposo agli equipaggi del sommergibile e della torpediniera e per pren-
dere contatti con il comandante superiore dell” Aeronautica in Libia circa la ricognizione esegui-
ta il mattino su Alessandria e accordarsi su quelle da eseguire nei giorni successivi.

Alle 13 una formazione da bombardamento britannica. sei “Blenheim”™ del Gruppo 211
della Desert Force della RAF di base a Dakheila, attaccarono la pista di atterraggio di Tmimi e
I'idroscalo; sulla via del rientro tre velivoli si staccarono dalla formazione e, dopo aver diretto
sull’isola di el Mardicheb e sorvolato a distanza "area di ancoraggio delle unita italiane. acco-
starono a sinistra e si riunirono alla formazione allontanandosi.

La pianificazione britannica

Per I'intesa operativa Cunningham-Longmore. il comandante del Gruppo 202 della RAF
aveva liberta di impiego dei tre velivoli dello Squadron 824 della F.A.A. schierati a Maaten

La torpediniera Calipso in uscita
dal porto di Napoli nell'inverno
1939 (USMM).




Bagush, sui quali esercitava le funzioni di comando e di controllo operativo rendendo in
maniera oltremodo semplice la struttura decisionale. Sulla scorta dell’avvistamento fatto dai
“Blenheim”™ della Desert Force il 21, al rientro dall’azione di bombardamento delle installa-
zioni aeronautiche italiane del Golfo di Bomba. fu decisa I'esecuzione di un’accurata ricogni-
zione con I'invio su quell’area di un “Sunderland™ del Gruppo 230 della RAF che decollo dal-
I"idroscalo di Porto Said alle prime luci dell’alba del giorno seguente. Alle 07 il ricognitore
sorvold a lungo I"area di ormeggio delle unita italiane, fatto segno ad intensa quanto vana rea-
zione antiaerei, allontanandosi poi verso levante. Sulla base delle dettagliate informazioni
(composizione e tipo delle navi. posizioni di ormeggio) tempestivamente trasmesse gia intorno
alle 08 dal “Sunderland™ sulla via del rientro alla base. il generale Collishaw pose subito in
essere la missione trasferendo i tre “Swordfish™ sulla pista avanzata di Sidi Barrani, dove rapi-
damente si rifornirono cosi da poter decollare alle 10.38 per la missione sul Golfo di Bomba.
1 flight (pattuglia) era al comando del capitano pilota Oliver Patch dei Royal Marines e gli
altri due piloti erano i tenenti di vascello W. G. Wellman e N. A, F. Cheeseman. Le condizioni
meteorologiche nell’area erano: cielo con copertura 1/8. mare calmo e vento debole da Sud-
Est, visibilita ottima, pressione in leggera diminuzione.

.’attacco silurante

Alle 9 circa I'Iride si portd ad affiancare nuovamente il Calipso per effettuare il trasbordo
dei nove operatori, dei quattro mezzi d’assalto e del materiale inviato dalla Spezia, concluden-
do I'operazione alle 11.20: il Calipso manovro quindi per affiancarsi sulla sinistra del Monte
Gargano, come pianificato, per effettuare il rifornimento di nafta. mentre 1'Jride si allontand
dalla torpediniera dirigendo per uscire dall’ancoraggio di el Mardcheb ed eseguire un’immer-
sione di due ore a trenta metri di profondita per la prova stagna degli S.L.C. sistemati sulle
apposite selle con battello in affioramento.

Al momento dell attacco aereo la situazione cinematica delle navi italiane nell’area a
ridosso dell"isola di el Mardcheb vedeva I'Iride che procedeva a lento moto con prora a Nord
in posizione approssimata 1.5 miglia circa al traverso di Ras Megara, con gente in coperta
intenta a sistemare e rizzare gli S.L.C.: il Calipso. dopo aver completato il rifornimento,
aveva ripreso il suo posto d’ormeggio sul corpo morto con prora circa Nord con il Monte
Gragano sulla dritta a distanza di circa 100 metri. Tutte le unita avevano le stazioni di vedetta
attivate e le armi pronte con il personale al posto di combattimento.

Alle 11.56 fu dato dall’lride 1'allarme aereo, subito esteso alle altre unita, per I"avvista-
mento a 10° di prora a dritta a circa 3.500 metri di distanza di tre velivoli con rotta a ponente ¢
a quota molto bassa, stimata sui 30 metri. Rapidamente, il sommergibile, con i motori elettrici
(i motori termici erano sgranati) avanti alla massima forza e la portelleria interna ed esterna
chiusa, apri il fuoco con le mitragliere: la formazione aerea attaccante accosto sulla sinistra
puntando sulle unita. Il sommergibile venne leggermente a sinistra per portare la prora sull“ae-
reo di centro (capitano Patch) che, sceso a poco pit di 10 metri di quota, punto decisamente
sul battello lanciando a 200 metri dopo una leggera accostata a sinistra per “allargare il 7 (in
questo caso aumentare I’angolo di impatto dell’arma). Erano le 12 quando I'/ride, in contro-
manovra, fu colpito esattamente di prora su un f3 di 0° dopo 10™ dallo sgancio: dopo uno scop-
pio assai violento dell'arma, il sommergibile affondd molto rapidamente con assetto appruato,
rimanendo con la poppa fuori acqua di qualche metro per circa 5°.

Gli altri due velivoli, volando a quota circa 10 m. superarono il sommergibile a dritta ¢ a
sinistra per portarsi ad attaccare le altre due unita alla fonda. Il velivolo di dritta (t.v.

Due immagini del relitto della
nave ausiliaria requisita Monte
Gargano in parte emergente dalle
basse acque del Golfo di Bomba
(coll. A. Rastelli).
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Il cacciatorpediniere Borea a it
Taranto verso la fine degli anni e
Trenta (foto Priore, USMM). - .

Cheeseman) esegui un ampio giro sulla destra puntando poi sul Calipso contrastato violente-
mente dalle armi di bordo che disturbarono la sua manovra di attacco portandolo a lanciare da
circa 1000 metri su un f§ compreso frai 10° e i 20°, prendendo poi una rotta di scampo sempre
sulla dritta allontanandosi; il siluro sfild a breve distanza dalla poppa della torpediniera finen-
do in costa. I velivolo di sinistra (t.v. Wellman) si porto all’attacco del Monte Gargano allar-
gandosi e stabilizzando quindi la corsa di lancio su un [} di 80° con sgancio del siluro a poco
meno di 1.300 m, disturbato dal tiro dell’unita: il siluro. dopo una corsa regolare, colpi lo
scafo immediatamente a proravia della plancia, provocando il rapido affondamento dell unita
che si adagio sul fondale sbandata alquanto sulla sinistra. Erano le 12.03.

Considerazioni e conclusioni

Si tratto di soli sette minuti di azione seguendo una tecnica di volo e una tattica di attacco
ormai collaudate che anche questa volta diede ai piloti britannici un meritato successo.
Certamente la reazione italiana fu pronta, efficace e precisa. in quanto il fuoco del Calipso,
colpi il velivolo del tenente di vascello Cheeseman che sulla via del ritorno fu visto precipitare
in fiamme dal personale del vicino aeroporto di Ain-el-Gazala, contrariamente alle fonti uffi-
ciali britanniche che riportarono il rientro a Maaten Bagush dei tre velivoli con danni al solo
velivolo del tenente di vascello Wellman. Magra consolazione in riferimento ad una fredda
contabilita del “dare e avere™ sfavorevole agli italiani e che comunque indicod a monte dell’o-
perazione “G.A.” un vizio di decisione sulla scelta del luogo di riunione delle unita in relazio-

La torpediniera Cigno, qui alla
fonda al d

nell’agosto
del 1941.
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ne al potere aerco britannico localmente conseguito. alla stessa composizione e concentramen-
to delle unita navali nel Golfo di Bomba. e, da ultimo, alla mancata evasione della richiesta di
sorveglianza aerea dell area.

In merito al primo punto va precisato che lo stesso comandante Giorgini, responsabile
della missione, aveva in precedenza avuto modo di far rilevare 'inopportunita della scelta
della Baia di Menelao quale zona da interessare alla fase pit delicata per importanza dell”inte-
ra operazione: il trasferimento dei mezzi d’assalto dall’unita trasporto al sommergibile avvici-
natore, fase che in termini di lavoro avrebbe impegnato due equipaggi in tempi da contenersi
al minimo, ma comunque da estendere anche alle operazioni di assetto del sommergibile e di
prova degli S.L..C. da effettuarsi in ore di luce in affioramento e poi a quota pit profonda, e il
tutto entro 280 km dalla pista aerea avanzata di Sidi Barrani, poco piut di un’ora di volo di uno
“Swordfish”. I consiglio, sempre dello stesso Giorgini, di far partire I'operazione da un’isola
del Dodecaneso rimase inascoltato pur essendo la scelta piti opportuna in termini di sicurezza.
anche se avrebbe richiesto un avvicinamento occulto pitt lungo ma l'orologio dell’operazione.
pur lasciando fissa o quasi la data e I'ora del tentativo di forzamento del porto di Alessandria,
poteva partire in anticipo senza produrre effetti collaterali, essendo alla Spezia i quattro S.L.C.
revisionati, disponibili sin dalla fine di luglio.

Era pianificata la sorveglianza aerea dell’area di Bomba da parte della Regia Aeronautica,
secondo quanto riportato nell ordine di operazione: “Durante i trasferimenti e durante la sosta
a Menelao. a cura dei Comandi Marina interessati saranno effettuate ricognizioni aero-maritti-
me intese a garantire la sicurezza delle unita navali” (33). Dizione, in verita, alquanto generica
sia nella formulazione sia nel contenuto. Nella realta dei fatti, poi. nessun aerco della ricogni-
zione marittima nazionale fu visto sul cielo della formazione mentre era alla fonda e non si
ebbero notizie di tale attivita aerea di protezione. Va pero fatto notare che, oltre a ricognizioni
aero-marittime antinave, dovevano essere richiesti pattugliamenti aerei offensivi a coprire le
ore diurne della permanenza delle unita alla fonda mediante aerei da caccia in compito di con-
tro aviazione. La minaccia dall’aria. vista la pronta e pressante attivita aerea britannica in fun-
zione sia ricognitiva sia antinave lungo la costa libica da Bardia a Derna, doveva essere consi-
derata primaria o alla stessa stregua di quella navale, ma non fu presa in considerazione, scar-
tata forse per I'impatto che poteva avere sulla segretezza dell’operazione ormai prossima alla
sua fase conclusiva,

Ultimo elemento, la composizione della forza navale presente a Menelao che, oltre alle
due unita comprimarie dell’operazione, il Calipso ¢ I'lride. vide la partecipazione della nave
ausiliaria Monte Gargano. Non si vede la ragione di una tale presenza perché il rifornimento
di nafta del Calipso poteva essere eseguito a Tobruch, distante poco meno di 50 miglia. e.
meglio, a Bengasi sulla via del rientro in Italia, dato che la torpediniera aveva combustibile
sufficiente per arrivare a quei porti: inoltre, la tozza sagoma della nave di origine mercantile,
di alto bordo libero. di ampie sovrastrutture e dipinta di fresco nella livrea cenerino chiaro di
norma in quel periodo, aumentava la visibilita del complesso navale alla fonda, valorizzando
maggiormente |"obiettivo in un’area normalmente deserta e oggetto solo di traffico di cabotag-
gio per rifornire I'idroscalo o i presidi dell"Esercito sparsi lungo la costa.

A margine di queste considerazioni va fatto ancora cenno al “caso™ che ha voluto che con-
temporaneamente alla sosta a Menelao delle unita italiane avvenisse 'azione aerea inglese dei
“Blenheim™ della Desert Air Force nella zona, causa prima della scoperta delle navi italiane.
Ma se il “caso™ come la “fortuna” o la “sfortuna™ non sono fattori ponderabili in una pianifica-
zione operativa per la loro imprevedibilita di accadimento. proprio per questo divengono
“ppzione del nemico™ e come tali sarebbero comunque dovute essere valorizzate, Vanno ricor-
dati infine, oltre alla perdita delle due unita navali. i 33 caduti del sommergibile Iride ¢ il
generoso impegno degli operatori subacquei degli S.L.C. che. con grande spirito di sacrificio e
prodigandosi per I'intera notte, riuscirono a salvare sette uomini rinchiusi nella camera di lan-
cio poppiera del battello.

1.’azione aerea britannica su Bengasi nella notte del 16-17 settembre 1940

A seguito delle azioni aeree britanniche, e soprattutto della loro comprovata efficacia, nel-
I"area di Tobruch e dei sorgitori orientali della costa libica, a fine agosto fu deciso un arretra-
mento verso occidente di quello che rimaneva del dispositivo navale leggero italiano di un
certo valore; la scelta, quasi d’obbligo, cadde sul porto di Bengasi perché pii vicino alla linea
del fronte rispetto a Tripoli. Si trattava del terminale orientale dell’afflusso dei rifornimenti
diretti in Libia che veniva privilegiato per la pili breve linea di comunicazioni che offriva alle
operazioni militari verso I'Egitto grazie a impianti portuali dotati di buone capacita ricettive e
ad un moderno sistema di collegamento viario. Il porto era ampio e consisteva in uno specchio

(33) AUSMM, Busta 824, /¢
Flotiglia Mas. Lettera 2930/8.
RP Ordine generale per la mis-
sione “"G.A", di Supermarina
del 10/8/1940, indirizzata al ca-
pitano di fregata Mario Giorgini.
pag. 3.

STORIA
| ILITARE ]

Porto di Bengasi, notte frail 16 ¢
il 17 settembre 1940, Situazione
degli ormeggi delle unita militari
e mercantili coinvolte
nell’'incursione aerea britannica.
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dacqua di 48.000 m* di superficie, dei quali, pero. solo un terzo agibile da navi con pescaggio
di 5 metri: protetto da due dighe frangiflutti (Molo Principale ¢ Molo Scogliera). che delimita-
vano una stretta imboccatura (460 m). consentiva la sosta e il movimento di mercantili di
media e grande portata a ridosso dalle traversie del 1 e Il quadrante. offrendo un ormeggio
sicuro. La movimentazione del materiale avveniva in banchina lungo tre lunghi moli e in caso
di necessita anche alla fonda mediante I"'impiego di maone e di bettoline. Secondo le stime
redatte dallo Stato Maggiore alcuni mesi prima dell’entrata in guerra. il porto era classificato
idoneo alla sosta e alle operazioni di carico/scarico di convogli. con la contemporaneita di
operazione di tre navi mercantili e due navi trasporto truppe. Inoltre, era completato da magaz-
zini, officine, scali di alaggio e due depositi di nafta. Dal punto di vista militare giocavano a
suo favore la vicinanza dell aeroporto di Benina (circa 30 km), sul quale erano basati velivoli
da caccia (CR 32 e CR 42), una buona difesa contraerei incentrata su cannoni di piccolo cali-
bro e mitragliere da 20 e da 13.2 mm. queste ultime generalmente installate alla radice dei
moli, e sulle armi delle navi militari in porto: ma soprattutto la sua posizione geografica offri-
va al momento una certa tranquillitd, essendo posta al limite del raggio d azione dei Bristol
“Blenheim™ britannici di base sul territorio egiziano (600 km dall’air strip avanzata di Sidi
Barrani - agibile solo da velivoli leggeri - e poco pit di 1.000 dalla base aerea di Dakheila).
Non esistevano pero difese passive e la rete di avvistamento e allarme era attiva su posti e cen-
tri ottici a terra dislocati prevalentemente per provenienze da oriente.
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La piazza di Bengasi era al comando del generale di divisione Luigi Sassi. mentre il
comando Marina aveva giurisdizione marittima locale alle dipendenze del Comando Superiore
Marina in Libia (Marilibia). anch’esso dislocato in citta.

Gli antefatti operativi

A seguito delle richieste avanzate a Londra dall’ammiraglio Cunningham per rinforzare la
Mediterranean Fleet, il 30 agosto fu organizzata 'operazione “Hats”, mediante la quale fu abbi-
nato I'invio di nuove uniti navali e di rinforzi per 1"'VIII Armata, operazione conclusasi positiva-
mente il 6 settembre. In tal modo la Mediterranean Fleet poté allineare la nave da battaglia
ammodernata Valiant. la moderna e veloce portaerei Hlustrious. gli incrociatori antiaerei
Calcurta e Covenrry, I'incrociatore pesante York e il leggero Ajax inviati per la rotta del Capo di
Buona Speranza. La portaerei /llustrious, che imbarcava tre squadron di “Swordfish™ Mk.I - 806,
815 e 819 per un totale di 36 velivoli -, disponeva, tra la panoplia di armamento di caduta per i
suoi velivoli, di una novita per il Mediterraneo: la nuova mina magnetica Mk.I da 680 kg (34).

L offensiva condotta dal Maresciallo Rodolfo Graziani verso I'Egitto a partire dal 13 set-
tembre, che aveva portato la X Armata a occupare Sidi Barrani il successivo 16, aveva inne-
scato energiche reazioni da parte della RAF e della Mediterranean Fleet: la prima con bombar-
damenti dei porti e delle vie di comunicazione della Cirenaica e la seconda con bombardamen-
ti navali di Sollum e delle strade costiere del fronte.

La sera del 16 settembre, alle 19.30, era arrivato a Bengasi da Tripoli un convoglio (35)
con materiali, automezzi e truppe per la X Armata, di cui iniziarono subito le operazioni di
scarico. Le navi in porto al momento erano ben 32 (15 militari - siluranti e unita d’uso locale -
e 17 mercantili di varia stazza). ormeggiate prevalentemente di punta ai due moli o alla fonda
in avamporto, che praticamente saturavano tutti i posti d'ormeggio disponibili costituendo un
obiettivo sicuramente pagante. A seguito di una ricognizione di rourine di un “Sunderland™
dello Squadron 230 della RAF sulle acque libiche condotta nella mattinata del 15, il comando
dell’ammiraglio Cunningham aveva potuto conoscere la posizione del convoglio italiano avvi-
stato nel Golfo della Sirte e il suo approssimarsi a Bengasi, per cui aveva deciso di lanciare
un’incursione aerea dal mare nella tarda serata del 16 contro le uniti italiane in porto, da effet-
tuarsi, come sovente accadeva, nell’ambito di una complessa operazione aeronavale. La forza
navale assegnata e messa a disposizione del comandante designato. vice-ammiraglio 1. C.
Tovey (36). ¢ destinata all’operazione consisteva della portaerei Hlustrious (c.v. D. W. Boyd),
della nave da battaglia Valiant (c.v. H. B. Rawlings), degli incrociatori della 3* Divisione
(Kent, Liverpool e Gloucester: ¢. amm. E. de F. Renouf), dell'incrociatore leggero Orion e di
nove cacciatorpediniere.

Il piano d’azione britannico

La pianificazione prevedeva di sviluppare |'operazione suddividendo le forze a disposizio-
ne in tre gruppi, ciascuno con compiti diversi:

- gruppo di attacco. Force A: incr. Orion, portaerei Hiustrious ¢ 4 caccia;

- gruppo di scorta, Force B: nb Valiant ¢ 3 caccia:

- gruppo di sostegno. Force C: 3" Div. Incr. e 2 caccia.

Le uniti, lasciati gli ormeggi di Alessandria nel tardo pomeriggio del 15 settembre. dove-
vano portarsi alle 21 del 16 a 100 miglia a NE di Bengasi: la Force A e la Force B a nord della
Foree C in posizione di sostegno a circa 20-25 miglia fino al lancio degli aerei e quindi tutti i
gruppi, mantenendo le posizioni. prendere la rotta di rientro verso SSE lungo la quale i velivo-
1i di ritorno dall azione avrebbero appontato sull’/llustrious.

Gli aerei approntati per |'incursione erano 15 “Swordfish™ Mk. I ripartiti in due gruppi: un
gruppo di nove velivoli dello Squadron 815 (c.f. R. A. Kilroy), a loro volta suddivisi in due
formazioni, armati di bombe dirompenti da 227 ¢ 114 kg e incendiarie da 45 kg e sei dello
Squadron 819 (c.c. J. W. Hale), armati ciascuno di una mina magnetica Mk.I da 680 kg. Il
decollo dall lllustrious era previsto a partire dalle 21.30. Le condizioni del tempo nell’area
erano: visibilitd buona, oltre 6-7.000 m, luna al primo quarto con sorgere alle 23.30, tempera-
tura 18° C. vento debole da NE, mare calmo.

I attacco degli “Swordfish™ bombardieri
Il decollo avvenne in orario: prima i nove velivoli dello Squadron 815 che si suddivisero

in volo nelle due formazioni previste dirigendo per rotta diretta su Bengasi. seguiti dai sei veli-
voli dell'819 ad un intervallo di circa 4°. L'incursione sul porto di Bengasi si sviluppo a partire

(34) In realta la mina magnetica
aviolanciabile Mk.l aveva gia
fatto la sua comparsa in Mediter-
raneo, nelle acque antistanti Ca-
gliari nel precedente mese di lu-
glio ma, dato che ancora da parte
italiana gli “antidoti™ (uniti per
il dragaggio magnetico) erano in
via di sviluppo, questo nuovo or-
digno bellico manteneva inalte-
ratit la sua novita,

(35) Costituito dai piroscafi Glo-
ria Stella, Maria Eugenia ¢ Oga-
den, partito il mattino del 7 set-
tembre da Napoli per Tripoli e
arrivato il 12 di cui furono fatti
proseguire per Bengasi nel po-
meriggio del 14 1 due piroscafi
Gloria Stella ¢ Maria Eugenia
sotto la scorta della torpediniera
Fratelli Cairoli.

(36) Comandante della Light
Force della Mediterrancan Fleet
¢ vice comandante della medesi-
mi.
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1l cacciatorpediniere Aguilone nel
Golfo della Spezia alla fine degli

anni Trenta,

(37) Lattacco inglese causo 1in-
cendio e la conseguente perdita
di un bombardiere S 81,

(38) USMM, busta 852, Artacchi
alle basi - Bengasi, Lettera di
Marilibia 10399/S. RP. del
S/10/1940 XV, Avvenimenti
svoltisi a Bengasi il giorno 17
settembre 1940 XV, pag. 5.

dalle 00.30 del 17 settembre con la consueta tattica delle ondate successive con provenienza
dal mare, ovvero da NE. Anche se la piazza era stata messa in allarme sin dalle 21.15 da un
bombardamento dell’aeroporto di Benina attuato dalla RAF (37), I'attacco degli *Swordfish”
arrivo senza alcun preallarme da parte della rete Di. Ca. T. che non aveva alcuna possibilita di
avvistamento verso mare non essendo potuti uscire i motopescherecci requisiti che venivano
inviati fuori dal porto con compiti di vigilanza. L'avvicinamento al porto degli “Swordfish”
avvenne a quota 2.000 metri, scendendo quindi a 200 in vicinanza dell’obiettivo. Alle 00.57.
dopo un ampio giro sul porto allo scopo di identificare i bersagli. i biplani in configurazione
da bombardamento effettuarono la prima passata sull’avamporto con direzione circa Sud-
Ovest/Nord-Est, sorvolarono a circa 50 m di quota la nave ospedale California, illuminata ¢
ben riconoscibile, affiancata al Molo Principale, sganciando bombe esplosive e incendiarie
sulle unita ormeggiate di punta al Molo Sottoflutto colpendo il piroscafo Gloria Stella e la tor-
pediniera Cigno e portandosi poi verso terra per ripetere la corsa d’attacco.
Contemporaneamente, i velivoli della seconda formazione attaccavano le unita affiancate al
Molo Principale sganciando sul piroscafo Maria Eugenia mancandolo e colpendo il rimorchia-
tore d’alto mare requisito A.1 Salvatore Primo e il pontone biga Giuliana; nella corsa succes-
siva proveniente da terra venivano colpiti alle 01 il cacciatorpediniere Borea, ormeggiato di
punta al Molo Sottoflutto, e nuovamente il piroscafo Maria Eugenia, che aveva sospeso le
operazioni di scarico al tramonto con I'intendimento di riprenderle alle prime luci del mattino
seguente.

Pressoché contemporaneamente alle due ondate dei bombardieri, i sei velivoli dello
Squadron 819 lanciarono le mine magnetiche di cui erano dotati a circa 75 m dall’imboccatura
del porto, senza che questa attivita venisse rilevata da terra.

La reazione contraerei, sia pure tardivamente, entrd in azione, ma se pur ben diretta per la
buona visibilitd e I'intensa saturazione di area non riusci a colpire alcun velivolo, tutti. infatti,
rientrarono sull” Hlustrious senza danni.

I danni alle navi in porto

- Cacciatorpediniere Borea. Subito dopo la caduta di una bomba fra il caccia e la motona-
ve Citta di Livorno, ormeggiata sulla sua dritta, una bomba da 227 kg colpi la battagliola della
plancetta della mitragliera da 40/39 di sinistra a centro nave, prosegui nella penetrazione scop-
piando sotto la linea di galleggiamento e provocando un’ampia via d’acqua che causo il rapido
affondamento dell’unita. La maggior parte dell’equipaggio poté scendere a terra dalla passe-
rella rimasta a posto. mentre alcuni marinai si gettarono in mare nuotando verso il cacciatorpe-
diniere Aquilone ormeggiato poco distante (poco meno di 200 m).

La gente, prontamente inquadrata a terra, veniva condotta nei rifugi pit vicini. Dai successivi con-
trolli apparve poi mancante un solo fuochista [fu in seguito considerato ufficialmente “disperso”, n.d.a.|
che risulta fosse a dormire nella caldaia n® 3 e cioé in vicinanza del punto di scoppio della bomba. Si
ehbe anche un ferito leggero (38).
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Il caccia affondd posandosi orizzontalmente sul fondale di 10 metri, rotto in chiglia e
insellato, si che affiorava con la poppa e con il castello.

- Piroscafo da carico Gloria Stella (5.490 tsl, costruito nel 1921, compartimento marittimo
di Genova). Colpito nei primi momenti dell’incursione da due bombe esplosive e da una
incendiaria. prese subito fuoco con seguito di reiterati scoppi dovuti all’incendio degli auto-
mezzi che ancora aveva in coperta e di munizioni di piccolo calibro, con proiezione di schegge
e di materiale vario che colpirono la torpediniera Cigno (ormeggiata poco lontano). L'incendio
fu di una tale virulenza che ogni tentativo di domarlo - anche con I'aiuto del rimorchiatore
Salvatore Primo, pur colpito - riusci inutile, per cui la nave fu in mattinata affondata per evita-
re I'esplosione del carico. Non si lamentarono perdite fra il personale di bordo ma si ebbero
numerosi feriti per ustioni.

- Piroscafo da carico Maria Eugenia (4.702 tsl, costruito nel 1927, compartimento maritti-
mo di Genova). Colpito da bombe incendiarie che causarono un incendio indomabile. fu
anch’esso affondato nella mattinata per evitare esplosioni.

-Torpediniera Cigno. Colpita da una bomba esplosiva sul copertino del castello sul lato
sinistro e investita da proiezione di schegge e pezzi di lamiera del vicino piroscafo Gloria
Stella che causd numerose vittime e un forte incendio che fu domato dopo svariate ore.
costringendo all’allagamento del deposito munizioni prodiero; le vittime furono dovute soprat-
tutto al fatto che I'esplosione della bomba avvenne mentre “... la gente raggiungeva il posto di
combattimento uscendo dai due passaggi del sottocastello™ (39): sottufficiali deceduti 5, feriti
6; sottocapi e comuni deceduti 19, feriti 40.

- Cacciatorpediniere Turbine. Durante 1'azione due grosse schegge susseguenti alle esplo-
sioni a bordo del Maria Eugenia. vicino al quale il caccia era ormeggiato. colpirono la torretta
telemetrica di poppa, rendendo inservibile tutto il sistema di direzione del tiro poppiero: fra il
personale si ebbero a lamentare sei feriti.

- Rimorchiatore Salvatore Primo (337 tsl), requisito e iscritto nel quadro del naviglio mili-
tare con la caratteristica A. /. Affiancato al Molo Principale, fu la prima unita ad essere dan-
neggiata per una bomba che. esplosa in mare nelle vicinanze. cred una via d’acqua, in breve
tempo tamponata.

Purtroppo i danni non si limitarono solo a queste unita perché nel corso della stessa gior-
nata, data la congestione del porto e il pericolo rappresentato dai due piroscafi ancora in fiam-
me circondati da un mare di nafta, la motonave requisita Francesco Barbaro con la scorta
della torpediniera Generale Cascino lascio il porto per Tripoli, ma, appena lasciata I'imbocca-
tura alle 11.38, la motonave provoco I'esplosione di una delle sei mine magnetiche lanciate

(39) Ibidem, pag. 3. A prora, sot-
tocastello, si trovava il principale
locale equipaggio che. data 1'ora.
era in branda; 'uscita dal locale
avveniva soprattutto da due por-
telli. uno a dntta ¢ uno a simstra,
in corrispondenza del ponte di
Coperta

1l relitto del caccia Borea,
affondato a Bengasi il 17
settembre 1940, in una foto
dell’autunno di quello stesso
anno, dopo che le artiglierie
erano gia state sharcate (coll. A.
Molinari).

|

Bengasi, agosto 1941, 11 relitto del
Borea in corso di smantellamento
direttamente sul punto di
affondamento; dietro, il
rimorchiatore d'altura Polifemo
all’ormeggio (coll. F. Petronio).
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dagli “Swordfish™ dello Squadron 819 subendo danni allo scafo: con I"assistenza di rimorchia-
tori, la Barbaro venne trainata in porto, nel bacino di ponente, e portata a toccare il fondo con
la prora. La nave sara alla meglio riparata e potra successivamente rientrare in Italia dove sara
rimessa in efficienza.

In serata del 17 i cacciatorpediniere Turbine e Aquilone lasciarono gli ormeggi per trasfe-
rirsi a Tripoli ma, superata di poco I"'imboccatura del porto, alle 20.45 1'Aquilone provoco 1'at-
tivazione di due mine magnetiche le cui esplosioni investirono I'unita a poppa e al centro: la
nave sbando sulla dritta inabissandosi in pochi minuti e poggiando sul fondo a 13 metri di
profondita.

A seguito degli avvenimenti relativi alla mn. Barbaro e al caccia Aquilone, fu sospesa
ogni entrata-uscita dal porto in attesa dell’arrivo dall’Ttalia di un dragamine magnetico per la
bonifica delle acque dalle mine.

Si tratto di un’altra azione di breve durata. di non pit di quattro minuti in tutto. che risulto
pagante non solo in termine di danni, ma soprattutto per il fermo delle attivita portuali conse-
guente ai vasti incendi creati sui due mercantili, non domati se non con il loro provocato
affondamento e per I'impraticabilita dell'imboccatura del porto. chiusa al traffico a causa delle
mine magnetiche presenti sul fondo.

L'esecuzione del raid fu sviluppata seguendo il solito “copione™ a cui i capaci piloti della
F. A. A, si erano attenuti in precedenza su Tobruch, due volte, su Augusta e sul Golfo di
Bomba: avvicinamento dal mare a ondate successive a quote di qualche centinaio di metri. uti-
lizzo della sola luce lunare o crepuscolare, rapidita di attacco a seguito di una sicura identifica-
zione dei bersagli. corse di lancio a quote radenti la superficie del mare e ripetizione della
corsa da terra allo scopo di verificare 'entita dei danni o consolidare e concludere ["attacco.
Tutto cio. riportato ai minimi termini temporali di sviluppo dell’azione. fa comprendere come
la reazione da terra potesse risultare del tutto inefficace in quanto i puntatori erano costretti a
utilizzare le armi nelle peggiori condizioni: il “ruggito™ del motore dell’aereo portato alla mas-
sima potenza per la corsa d'attacco o per il disimpegno che davano nell’oscuriti indicazioni
non certe sulla direzione; la posizione e lo sviluppo degli incendi che illuminavano la scena e
altre indicazioni difficilmente utilizzabili anche perché collegate al soggettivo e variabile stato
psicologico della persona nel frastuono dell’azione: il tutto, combinato, portava ad effettuare
un tiro di scarsa precisione. Anche I'impiego dei traccianti, ovvero proietti con codette lumi-
nose. in questo caso aiutava limitatamente perché consentiva solo 'aggiustamento del tiro
delle mitragliere e non certo I'illuminazione del bersaglio. Questo potrebbe spiegare come e
perché il numero degli abbattimenti nel corso delle incursioni portate dagli Swordfish prima
dalla Eagle e poi dall'/llustrious sia stato sconsolatamente basso, pur a fronte di vivace e
intensa reazione.

Un altro fattore, di tipo locale, questa volta, fece aggio sui positivi risultati conseguiti dai
britannici a Bengasi: la congestione del porto. saturato nei posti di ormeggio, che obbligo alla
frammistione di navi militari e mercantili in pericolosa vicinanza. L'obiettivo principale deghi
incursori era quello di affondare le due unita mercantili appena giunte da Tripoli, ancora cari-
che dei rifornimenti per la X Armata, e riuscirono abilmente a individuarle tra le molte altre.
Erano infatti presenti ben 32 navi “rinchiuse™ in uno specchio d’acqua agibile di poco meno di
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1/3,16.000 m*, nella parte nord del porto. costringendo tutto il vario naviglio, militare, civile e
di uso locale, a ormeggi che richiedevano il minor spazio possibile, ovvero I'ormeggio “di
punta”™ (perpendicolare alla banchina). Se ¢ vero che tale tipo di ormeggio presenta vantaggi
per la minore occupazione di spazio in banchina e per la facilita di disormeggio rendendo pin
facile e rapida la relativa manovra, va considerato. di contro, che I'ammassamento delle unita
rendeva pin facile I"allargamento dei danni a pii navi.

Era pur vero che in quel lasso di tempo il porto di Bengasi, stante I'offensiva di Graziani
che richiedeva di essere alimentata da quantita crescenti di mezzi e di armi, rappresentava un
notevole accorciamento della via di comunicazione per il fronte. ma anche in considerazione
della relativamente buona capacita operativa delle opere portuali nel caso delle operazioni di
scarico, si sarebbe dovuto rendere minima la presenza. sfollandolo di unita al momento “esu-
beranti”, unita militari e mercantili scarichi. come fu poi fatto, ma a danno ormai subito. Da
ultimo, del tutto mancante I"allertamento dal mare, nei cui confronti poco poteva essere fatto
se non utilizzando piccole unita, pescherecci requisiti e mezzi minori, inviate a 10-15 miglia
dal porto con funzioni di scoperta come poi diverra prassi costante.

* * #*

I risultati conseguiti dai britannici nell’estate del 1940 furono notevoli: cinque cacciator-
pediniere classe “Turbine™, uno della classe “Navigatori” ¢ un moderno sommergibile classe
“Perla™ oltre a sei mercantili per complessive 16.500 tsl. e al danneggiamento di un caccia, di
una torpediniera e di tre mercantili. Un carniere veramente ricco e a spese di due soli velivoli
sui 42 complessivamente impiegati: un coefficiente d’attrito dunque molto basso, pari al
4.76%. Un successo tattico considerevole specie se collegato alla scarsa disponibilita italiana
di unita di scorta e di trasporti per i convogli destinati al fronte nordafricano.

La sorpresa quando ben pianificata - e questo era il caso - normalmente produce i risultati
voluti se alla base ¢'¢ il mezzo idoneo per affidamento di riuscita e gli vomini destinati a con-
durlo, addestrati, disciplinati e psicologicamente motivati. Inoltre, la tenacia, la volonta, lo spi-
rito aggressivo e la ricerca sempre e ovunque della possibilita di colpire I'avversario costitui-
vano I'altro elemento basilare che 'ammiraglio Cunningham aveva perseguito, riuscendo, a
pochi mesi dall’inizio delle ostilita, a garantire alla Mediterranean Fleet liberta di azione nel-
I'intero Mediterraneo contrastando efficacemente i tentativi italiani di opposizione. In sostanza
la Fleet Air Arm era ormai pronta al colpo finale su Taranto. L’addestramento “sul campo™ a
Tobruch, Augusta, Golfo di Bomba, Bengasi davano certezza di riuscita perché la tattica era
ormai da considerarsi matura e collaudata, il mezzo era quello giusto e gli uomini erano padro-
ni dello strumento nelle loro mani. La pianificazione del 1935 necessitava solamente di un
aggiornamento, una rapida traslazione temporale di sei anni per adeguarla ai mezzi disponibili
e renderla esecutiva,

La portaerei lllustrious, gli “Swordfish™ degli squadron imbarcati e gli agguerriti piloti
della FAA. costituivano una “macchina da guerra”™ ben oleata, efficiente e letale. un unicum
davvero eccezionale. e le navi alla fonda a Taranto sarebbero state il loro prossimo bersaglio.

F. Prosperini
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